Ka top BaloZzu kiuidras muzejdzelzcel$

Kops 2013. gada brivpratigo dzelzcela entuziastu biedriba ,, Banisa Draugu klubs”
sadarbiba ar SIA ,, Pindstrup Latvia” uzsaka Balozu kiidras fabrikas saursliezu
dzelzcela saglabasanu un atjaunosanu, lai to parveidotu par darbojosos
muzejdzelzcelu. Balozu kiidras banisa véstures liklocos — no ta izveides lidz norietam
un atkal atjaunosanai, ka ari planotajiem pasakumiem 2018. gadd — varat lasit rakstu
serija ,,Ka top Balozu kiidras muzejdzelzcels”!

Kiidras ieguve un SaurslieZu dzelzcel§ BaloZu kiudras fabrika

Kudras banisi, jeb Saursliezu dzelzceli kiidras ieguves vietas, tika buveti lidz ar
paSiem pirmajiem kidras ieguves méginajumiem, jo staignajos purva apstaklos
nekads cits transporta veids nesp&ja nodroSinat iesp&ju izvest gatavo produkciju.
Sakotngji tie bija loti viegli sliezu celi, pa kuriem ar rokam, zirgiem, vélak ar maziem
lokotraktoriem parstima vagonetes, Ipasi aktivi kiidras ieguve un dzelzcelu buve
Latvija aizsakas 1930.-tajos gados un turpinajas Latvijas PSR laika. Celus nosauca
par parnésamajiem, jo tie bija tik viegli, ka to posmus viegli no vienas ieguves vietas
uz citu parnesa ar roku speku.

Augot ieguves apjomiem, uzlabojoties ieguves tehnologijam, pieauga ari vajadziba
péc iegutas kudras parvadasanas — vagonetes nomainija pilnvertigi vagoni, mazos
divasu lokotraktorus — jau daudz lielaki Cetrasu lokotraktori un pilnvertigas
lokomotives, sliezu celi tika daliti — pamatigi izblivétajos magistralajos celos un
parliekamajos jeb pagaidu celos, kurus parlika ar specialiem sliezlicgjvilcieniem. Ipasi
strauji un ,,smagngji”’ (t.1. ar daudz smagaku slieZu celu uzbtvi un smagaku ritoSo
sastavu) kiidras dzelzceli attistfjas Latvijas PSR laika, kad kiidras ieguve tika kapinata
un piesaistita taja skaita Rigas termoelektrocentralu (TEC) apgadei ar kurinamo
kiidru, izbuvejot Saursliezu dzelzcelu pievedcelus lidz platsliezu dzelzceliem, kur
kiidru parkrava talakai transportésanai uz TECiem.

BaloZu kiidras fabriku (btivniecibas laika gan to sauca par Medema kiidras fabriku)
izveidoja 1945. gada, pirmas buves tika uzceltas 1947. gada, Saja pat gada Balozos
pirmo reizi Latvija saka iegtt frézkiuidru, kas driz vien kluva par galveno kiudras
ieguves metodi visa bij. PSRS. legtito frézkiidru izmantoja kiidras kurinamo brikesu
razoSanai, un Sos notikumus spilgti ataino 1947. gada uzpemtais kinoZurnals, kas
saglabajies Valsts kinofotofonodokumentu arhiva. Saursliezu dzelzcel uzsak darbu
1948. gada, 1954. gada nodod ekspluatacija kiidras izolacijas plasu cehu. Medema
purvs, kura iegtst kidru, ir loti plaSs, un kidras ieguvei izbuveto dzelzcelu
kopgarums uz 1951. gadu sastada jau 15 km, savukart uz 1957. gadu — 28 kilometrus.
Tiek izbuvets pievedcel§ lidz stacijai BaloZi, kas atrodas uz Rigas-Jelgavas platsliezu
dzelzcela linijas, taja tiek organiz€ta kiidras parkrausana platsliezu vagonos, lai to
talak nogadatu uz Rigas TEC-1, kuras izbtivi pabeidza 1958. gada un kas Iidz 1980-to
gadu sakumam tika galvenokart kurinata ar kiidru, paral€li citiem kurinama veidiem —
sakotn€ji akmenogléem (1958-1966, sakara ar slikto kiidras kvalitati), velak ar
dabasgazi (no 1962. gada) un rezerves gadijumos — ar mazutu.

Balozu kuidras fabrikas nosacita razoSanas jauda 1964. gada bija: kurinama frézktdra
- 30 tikst. t., kurinama gabalkiidra - 85,4 tiikst. t., pakai$i un gabalktidra - 8,6 tikst. t.,
kiidras briketes - 10 tikst. t., izolacijas plates - 535 tiikst. m?.

Savukart kopuma kudras nozaré Latvijas PSR tika ekspluatéts milzigs Saursliezu
dzelzcelu tikls —uz 1965. gadu ta kopgarums ir 430 kilometri, ekspluatacija ir 9 tvaika
lokomotives, 11 dizellokomotives, 124 lokotraktori un 817 kiidras parvadasanas



vagoni, ka arT 199 platformas. Kudras dzelzcelu pagaidu celu parlikSanai tika
izmantoti 16 sliezlicgjvilcieni, savukart cinai ar sniegu kalpoja 16 sniegtiri. Pasazieru
(t.i. stradnieku) parvadasanai kalpoja 21 pasazieru vagons, ka ari dzelzcelos tika
ekspluatétas 85 dazadas lielakas un mazakas drezinas.

1. foto. Gatavo kiidras izolac jas plasu transportéSana uz platorma'lm pa Saursliezu
dzelzcelu Balozos ar MY 34/ sérijas lokotraktoru, aptuveni 1960-tie gadi. Foto no
BaloZzu pilsétas bibliotekas krajuma.

Paraléli kadras fabrikai no 1966. gada BaloZos attistas ari kidras masinbives
izméginajumu rapnica ,,Latvtorfmas”, kuru 1978. gada pievienoja kiidras fabrikai.
Ripnica buveja dazadas kidras ieguves masinas, ka arT modernizgja citviet razotas.
Jaatzimé, ka kiidras masinu riipnicas ve€sture aizsakas nedaudz agrak — 1957. gada
Riga, Kalnciema iela, ka kiidras nozares tresta remontmehaniska riipnica. Saja riipnica
taja skaita tika razoti Saursliezu divasu lokotraktori ,,Planeta”, kas bija ,,kopijas” no
Anglija, uznémuma ,,F. C. Hibberd & Co Ltd” razotajiem lokotraktoriem ,,Planet”,
kas tika piegadati Padomju Savienibas kiidras nozares vajadzibam 1949. gada.
Pedgjas divas ,kopijas” tika izgatavotas 1960-taja gada, savukart vél dazus gadus
velak turpinajas rezerves dalu izgatavoSana Siem lokotraktoriem, tapéc vésture
noklus€ — vai BaloZzu vards saistams ar1 ar Saursliezu lokomotivju buvi, tacu viens ir
gan skaidrs — §is lokomotives aktivi kalpoja art Balozu kiidras fabrika.
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2. attels. Anglija razotais lokotraktors ,,Planet” darba gaitas Balozu kiidras dzelzcela,
aptuveni 1950-tie gadi. Foto no SIA ,,Pindstrup Latvia” kolekcijas

Gan kudras fabrika, gan SaurslieZzu dzelzcel§ Balozos aktivi kalpoja 1idz pat 1990-
tajiem gadiem, tiesa, lidz ar Rigas TEC1 parorienté$anos uz kurinasanu galvenokart ar
gazi, ka ari kudras izolacijas plaSu razoSanas partraukSanu 1976. gada, jau 1980-to
gadu sakuma daba vairs nebija atrodama kiidras parkrautuve Balozu platsliezu stacija



un pievedcels lidz tai. Tadg] izbtvgjot jauno Soseju Riga-Jelgava, kuru pabeidza 1983.
gada, taja nav paredzets Skérsojums ar Saursliezu pievedcelu uz Balozu staciju, lai gan
pati Ské€rsojuma vieta precizi sakrit ar gajéju tuneli pie Medemciema un daziem liek
uzdot jautajumu — ,,vai dzelzcel$ pa tuneli gaja zem Sosejas?” To gan nevar teikt par
citu senu Balozu kiidras dzelzcela atzaru uz Ebelmuizas purvu, kur ieguva $kidro
kiidras masu izolacijas plakSnu raZoSanai, kas savulaik Skérsoja Rigas apvedcelu.
1989. gada par to apvieniba ,,Latvijas kiidra” rakstija, ka ,,(..) lai gan sakara ar kudras
izolacijas plasu razoSanas partraukSanu un slikto sliezu cela stavokli, atzars Balozi —
Ebelmuizas kiidras masivs pedeja gada laika netiek izmantots, ir izstradata projekta
dokumentacija un jau 1989. gada notiek kiidras masiva sagatavosana pakaiSu kiidras
ieguvei (..) un pa So atzaru katru dienu tiks parvadati stradnieki, iekartas, materiali un
gatava produkcija”.

Siem, un vél citiem planiem ,,treknu stripu” parvilka Padomju Savienibas sabrukums,
kiidras fabrikas parveidoSana par valsts uznémumu un vélak privatizé€Sana, un
pielagosanas pavisam citiem darba apstakliem. Musdienas kiidru Latvija iegist tikai
kiidras substratu razoSanai, §im nolikam iegiistot kiidras purvu augs€jos slanus —
viegli un vidgji sadalijusos kudru, turpreti liclakaja dala Medema purva $ie slani jau
sen bija izsmelti, un atlikusais slanis sastav no labi sadalijusas, ta saucamas ,,melnas”
kiidras, kas galvenokart deriga kurinaSanai, un substratu razoSanai nepiecieSama
pavisam maza apjoma. Lidz ar to kiidras ieguves apjoms BaloZos pakapeniski saruka,
un kopa ar to — ar1 kidras dzelzcels.

Nesaruka vien kudras fabrika — uzpémumu AS ,BaloZi” iegadajoties danu
uznémumam Pindstrup Mosebrug, tas tika integréts pavisam jauna darbibas modeltr —
uznémums SIA ,,Pindstrup Latvia” iegtst kiidru pa daudziem kiidras purviem visa
Latvija, no kuriem tas to transporté uz Baloziem, kur fabrika kiidra tiek apstradata,
Skirota, papildinata ar nepiecieSamajiem méslojuma elementiem un fas€ta piegadei
lidz gala paterétajiem visa pasaulé. Ta rezultata fabrika ir bitiski modernizéta un
attistijusies, un neskatoties uz mazo kiidras ieguves apjomu uz vietas BaloZos, strada
uz pilnu slodzi vairakas mainas.

Kiudras dzelzcela garums Balozos pamazam samazinajas, bet tas neizzuda nebutiba —
sliezu celu materiali un ritoSais sastavs tika izmantoti, lai izveidotu un uzturétu kiidras
dzelzcelus citos uzn€muma purvos Latvija, it 1pasi Incukalna, kur kiidras purvs un
dzelzcels tika izbiivets pilniba no jauna. Ta pamazam dzelzcelS BaloZos saruka vien
lidz nieka 2,5 kilometriem, kas ved tikai uz vienu no kiidras ieguves laukiem, no
visiem pargjiem kiidra tika transportéta ar traktortehniku, jo transporté€Sanas apjomi un
attalumi nav lieli, un to iesp&ams paveikt galvenokart ziema pa uzsaluSo purva
virskartu.
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3. att€ls. Kudras iekrauSana un transportéSana ar ESU1A-481 lokotraktoru un
konteinerplatformam no pedgja kiidras lauka, kura Sobrid saglabajies Saursliezu
dzelzcels. Foto: D. Buss, 2008. gads.

Saursliesu dzelzcela saglabaSana un atjaunoSana

Par Balozu kiidras banisa eksistences liktenigo pavérsienu izveértas 2013. gads, kad
tika nolemts to nojaukt pilniba un tikai apstaklu sakritibas dé] tas vél nebija izdarfts,
kameér dzelzcelu entuziastu biedriba ,,BaniSa Draugu klubs” meklgja sadarbibas
iespgjas ar uzpémumu SIA ,Pindstrup Latvia”, lai dzelzcelu parveidotu par
muzejdzelzcelu. Sada iesp&ja tika rasta un 2013. gada augusta tika parakstits
sadarbibas ligums par kiidras dzelzcela saglabasanu un muzejdzelzcela izveidi.

Seit gan japiemin, ka pats dzelzcel§ patiesiba parstaja funkciongt nedaudz agrak —
2011. gada. Sliezu celi bija loti slikta stavokli, pamatigi aizaugusi, koka guldni
sapuvusi, vietam taja skaita nozagtas sliedes, tapéc entuziastiem priek$a bija liels
darbs, lai dzelzcelu atjaunotu.

Galvenais entuziastu darba speks bija un ir — brivpratigie, kas tiekas regularas talkas,
kuru laika nodarbojas ar to, kas viniem visvairak interes€ un padodas — atjauno un
uztur muzejdzelzcela slieZzu celus, ritoSo sastavu un visu, kas ar dzelzcelu saistits.
Sadas talkas notiek vidgji vienu — divas reizes menesi, un tajas parasti piedalas no 4
lidz 8 dalibniekiem. Tas arT izskaidro to, kapéc muzejdzelzcels top 1énam — to neveido
algoti darbinieki, kas strada katru darba dienu, bet gan brivpratigie, kas tam velta savu
brivo laiku. Neskatoties uz to, pa Siem gadiem ir paveikts apjomigs darbs — ja 2013.
gads aizsakas ar slieZzu celu attiriSanas darbiem, lai izcirstu sikos kokus un kriimus,
tad sakot no 2014. gada tika izversti plasi darbi sliezu celu atjaunoSanai un ritosa
sastava remontam.



4. attels. Muzejdzelzcela itorijas saopa darbi un cla remontdarbi BDK
Lielaja Pavasara talka 2017. gada 22. aprili. Foto: A. Galitis

Jasaka gan, ka arT paSiem entuziastiem par vilSanos nacas secinat, ka dzelzcel§ ir
saglabajies daudz sliktaka stavokli, neka bija gaidits — gandriz visus slieZzu celus
nepiecieSams kapitali remontét, pirms pa tiem var drosi braukt. Lidz §im remontdarbi
ir pabeigti un vilcienu kustibai dro$i izmantojami ir visi magistralie un depo celi 1,1
kilometru kopgaruma no dzelzcela kopgjiem 2,5 kilometriem — $aja un nakamajos
gados prieksa vel biis darbs atjaunot atlikuSos sliezu celus, kas ved tie$i uz kidras
purva (agrakos ,,pagaidu celus”), kuros dzelzcelam ir visvajakais pamats. Ka ar1
nakotné vel tiek planots liels darbs pie muzejdzelzcela kolekcijas papildinasanas,
eksponatu atjaunosanas, ka arT ekspozicijas glabasanai piemérotu muzeja telpu un
sliezu celu izveides. Ta pieméram, 2017. gada biedribas kolekciju papildindja Cetras
dizellokomotives (trTs no tam darba stavokli), divi pasazieru vagoni, divas vesturiskas
sliezlicgjvilciena platformas un virkne citu sliezu celu materialu, kas kalpo ne tikai ka
eksponati, bet arT ka galvenais entuzi j jdzelzcela veidoSanai.

2T
o T )
Y
S

5. attéls. Darba vilciens BDK Lielas Pavasara talkas laika. Dizellokomotive-drezina
TY6/1-0389 un I1B40 tipa pasazieru vagons biedribas kolekcija nonaca pavisam nesen
—2017. gada februari. Foto: S. Tretjakovs
Nakotné paredzets, ka muzejdzelzcelS un kudras ieguves muzejs sniegs
apmeklétajiem pilnu ieskatu kiidras ieguvé — sakot no purvu véstures, to
sagatavoSanas ieguvei, paSas ieguves tehnologijam dazados laika posmos, kidras



ieguves nozares socialekonomisko ietekmi vietgja un valsts méroga, 1idz beidzot ar to,
kas notiek ar kiuidras purviem péc kudras ieguves pabeigSanas. To it 1pasi iesp&jams
uzskatami paradit ar dzelzcela apkartné pieejamajiem kiidras laukiem un karjeriem,
kuros vietam pilniba atjaunojusies siinu virssega.

Pasakumi muzejdzelzcela un atbalstitaji

Lai sniegtu iesp&ju apmekletajiem ieltkoties taja, ka top muzejdzelzcels, 2016. gada
tika organizets pirmais publiskais pasakums — starptautiska Muzeju nakts pasakuma
ietvaros tika organizéts pasakums ar devizi ,,Durvis uz kidras ieguves pasauli”.
Apmekletajiem bija iespgja izbaudit unikalo kidras dzelzcelu atmosferu, izbraukt ar
motordrezinu un lokotraktoru, ieskatities taja, ka notikusi kiidras ieguve gan vérojot
1960...1970-to gadu filmas, gan apskatot un "izs€zot" dazadu traktoru kabin€s un
apskatot dazadas kudras ieguves masinas. Pasakuma centralo lomu pildija autentisks
kiidras dzelzcelu @dnicas vagons. Neskatoties uz pasakuma minimalo raksturu, tas
guva negaiditi lielu atsaucibu un to apmeklgja ap tikstotis apmeklétaju, kas
apliecinaja to, ka biedribas entuziastu pulini nav velti.

2017. gada tika organizéts otrais pasakums Muzeju nakts ietvaros, ar devizi
,Saursliezu vagona rats pa kiidras purvu steidzas”, kura apmeklétajus vizinaja jau
pilnvértigs Saursliezu vilciens ar tris vagoniem, nogadajot pasazierus uz kidras
fabriku, paradot, ka dzelzcel$ ir attistijjies un audzis. Nemot veéra stabilo interesi,
nolemts turpinat So tradiciju ar1 turpmak, un 2018. gada muzejdzelzcel$ gaidis Muzeju
nakts apmeklétajus 19. maija.

6. attels. Muzeju nakts pasakums Balozu kiidras muzejdzelzcela 2016. gada 21. maija

2017. gada tika uzsakta art nelielu apmeklétaju grupu uznemsSana muzejdzelzcela — to
pasp&ja apmeklét gan bijuso fabrikas stradnieku grupa, gan pensionaru biedriba
,Polarblazma”, ka ar1 septembri dzelzcela viesojas Baltijas valstu kiidras nozares
parstavji, starptautiska foruma ,,Baltic Peat Producers Forum’17” ietvaros, atzinigi
novertgjot sasniegto dzelzcela atjaunosana.

Sie visi pasakumi ir kluvusi iesp&jami pateicoties dzelzcelu entuziastu regulariem un
pasaizliedzigajiem puliniem vairaku gadu garuma, ka ari biedribas ,,Banisa Draugu
klubs” atbalstitajiem un ziedotajiem. 2017. gada notika 16 talkas un daudzas mazakas
darbu reizes, un tajas kopuma ir piedalijusies 43 dazadas personas, entuziastu kopgjais
iegulditais brivpratigais darbs mérams 3310 cilvékstundas, vidgjais dalibnieku skaits
talkas ir astoni cilvéki. Tap&c biedriba ir arvien atveérta jauniem biedriem, ka ari
vienkarsi cilvékiem, kas gatavi ieguldit savu darbu muzejdzelzcela sakartoSanai un



izveidei. Par gada lielako talku tradicionali izvérSanas pavasara sakopSanas talka, kas
tiek organizéta Lielas Latvijas talkas ietvaros, Sogad ta noritgja 28. aprili.

Tacu ne visu ir iesp&jams paveikt ar brivpratigo rokam, tapec 1paSu pateicibu par
sniegto atbalstu muzejdzelzcela izveidé izsakam uzpémumam SIA ,Pindstrup
Latvia”, kas ne tikai notic€ja miisu idejai 2013. gada, bet ar palidz ar finansialu
atbalstu ikdienas darbos un dzelzcela atjaunoSana. Tapat japiemin ar1 SIA ,,Livanu
kudras fabrika”, AS ,,Struzanu kudras fabrika”, SIA ,,Olaines kudra” un SIA
,Klasmann-Deilmann Latvia”, ka arT sadarbibas partneri — Kekavas novada dome un
Latvijas kiidras asociacija.

Iesp&ju robezas tiek mekléts papildu finanséjums ari projektu veida — ar Valsts
Kultarkapitala fonda atbalstu tika atjaunots &dnicas vagona interjers (2013-2015) un
turpinas @&dnicas elektroiekartas atjaunoSana (2017-2018), savukart sadarbiba ar
Kekavas novada domi tiek realizéta daliba lgaunijas-Latvijas parrobezu projekta
»Industrialais mantojums”, kura ietvaros tiks uzstaditas informativas zimes,
informativais stends, gadats vilcienu personala dienesta apgerbs, ka art izbtivéts valgja
tipa pasaZieru vagons.
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7. attels. Btj as kiidras nozares parstavju ekskursija pa Balozu kiidras
muzejdzelzcelu 2017. gada 13. septembri. Foto: Latvijas kiidras asociacija
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Vairak informacijas par Balozu kiidras dzelzcelu un svaigaka informacija par 2018.
gada pasakumiem, ka arT par talkam: http://www.kudrasbanitis.lv

Arpus noraditajiem laikiem Balozu kiidras muzejdzelzcela apmekléSana iespéjama
tikai ieprieks saskanojot.



http://www.kudrasbanitis.lv/

